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Underdeck tonnzge 708.00
F

Forecastle: _r):) : diL
Tonnage under bridge deck 19.05

machinery, and air and light 22.85
Other : : 11.96

ali5.10

38,95

{_.:;? -2.‘;)

4705

a’._g..¢1i—,—

16.90

T.062

h50Le 15
ag 298,62
ductions 530.15 187.55
Reg. Tonnage 511,95 a Lo L sie T

De meetbrief gedateerd te GDYNIA, 17 Januari 1949.
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RAPPORT VAN KB

AAN HC KARA
No.: 4725
Betr.: POOLSE SCHEPEN,

TypeDe

Uit goede bron werd vernomen dat op de Poclse schepen meer en meer

schepelingen geplaatst worden van niet-Poolse nationaliteit (Grieken,

Chinezen, etc.) i.vems ontvluchtingen in buitenlandse havens.

KB, 15 April 1952,/
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No: 244.- DIENSTGEHEIM.- 9 Mei 1952.-

Onderwerp:"Opvarenden van Poolse schepen'".-

Near aanleiding van Uw schrijven,No:133786/
CBS/ 1423, d.d.5.5.,1952, betreffende bovenvermeld onderwerp,
hetwelk door mij in de voormiddag van Donderdag, 8 Mei j.l.
aan "SPIL" werd terhandgesteld, moge ik U berichten, dat ik
omtrent de inhoud daarvan, diezelfde namiddag een onderhoud
had met "ILebile" te Antwerpen, van wie ik terzake het volgen-
de vernam:

De Poolse schepen "KOSZIUSZKI" en "KILINSKI" zijn
inderdaad enige tijd geleden in de Antwerpse haven geweest
en één dezer beide schepen, ligt thans nog in herstelling op
een scheepswerf in de nabijheid van Antwerpen.

Gedurende het laatste jaar is meermalen geconsta-
teerd, dat op Poolse schepen, die de haven van Antwerpen aaa-
deden, zeelieden van Griekse nationaliteit, waren geplaatst.
Personen van Chinese nationaliteit, werden tot nu toe echter
nimmer onder de bemanningen van Poolse schepen aangetroffen.

In die periode hebben van de te Antwerpen verblijven
de Poolse schepen enige malen deserties van Poolse zeelieden
plaats gehad.

Volgens verklaringen van enkele van deze gedeser—
teerde Poolse zeelieden, zou de bevolking van Polen, die zeer
overwegend de Rooms~Katholieke Godsdienst belijdt, een zeer
uitgebreid ondergronds verzet tegen het huidige Poolse regime
aldaar hebben georganiseerd, waaraan circa 75 & 80 procent
der bevolking deelneemt en waartoe ook een groot aantal Pool-
se zeelieden zou behoren.

Dit zou oorzaak zijn, dat de huidige Poolse regering
een aantal dezer zeelieden wantrouwt en weigert hen te laten
aanmonsteren, met het gevolg, dat er een tekort aan voor
haar (Poolse regering) betrouwbare Poolse zeelieden is ont-
staan.

4oals bekend, verblijft in Polen een groot aantal
Grieken, die behoord hebben tot het Griekse (communistische)
partisanen-leger van Generaal MARKOS. Bij deze Grieken be-
vinden zich veel zeelieden, die de voorkeur geven aan varen
op Poolse schepen, boven het verblijf in een kamp.

Deze ex-partisanen, die door de Poolse regering
over het algemeen wél als voor haar betrouwbaar worden ge-
acht, worden nu sedert ongeveer een jaar benut, om de tekor-
ten van de Poolse zeelieden aan te vullen. Het is in de regel
z6, dat op een bemanning van 20 & 24 koppen, meestal 5 of 6 -
en soms ook wel meer - Griekse zeelieden op Poolse schepen
worden geplaatst.

Deze




( kse zeelieden zouden dan t tot taak
hebben, uit ren en gedragingen van hw lse collé-
ga's - zow e oord, als aan de wal, JPOLJ“Guo

Dat deze Grieken daarenboven speciale opdrachten
hebben met betrekking tot politieke aangelegenheden en/of
activiteiten in de Qavenhl-aUDen, die de Poolse schepen aan-
doen, is te Antwerpen tot nu toe nog niet gebleken.

Telkens wanneer daartoe gedurende het laatste jaar
aanleiding bestond, heeft "Labile" omtrent deze acnrelejenh

heid uitvoerig rapport uitgebracht aan "SPIL".-".—.ceceeess

In verband hiermede meen ik te mogen verwachten,
dat "SPIL'" in het door zijn Dienst samen te stellen "Alge-
heel Overzicht™ betreffende de activiteit der Griekse Zee-
lieden - waarvan de verstrekking aan ons reeds geruime tijd
geleden werd toegezegd, doch hetwelk gisteren - 8 dezer -
nog niet gereed was - vorenvermelde aangelegenheid wel zal
doen behandelen.

In afwachting daarvan, meende ik echter goed te
doen, het vorenstaande thans reeds te Uwer kennis te bren-
gen,—
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In antwoor« :
Teanamhbe ;_!_' . £ T o 2 ) s o g L8 | = A At
December 1951, ¢ ppeleerd dd. 29 Januari 2, wordt

het vo_Durlw berict
De U op 28 November 1951,toegezonden bemannings-
lijst van het s.s. "Nysa" betreft de samenstelling van
de bemanning op 9 November 1951, toen het schip in de
Rotterdamse haven arriveerde, komende van Szczecin.
Het schip is daarna naar Antwerpen vertrokken
Op 7 December 1951 werd dezerzijds opnleuw een be-
menningslijst van genoemd schip verzonden, welke de
m&“auelling van de bemanning weergaf op 235 November
51, toen het schip in de Rotterdamse haven arriveerds,
mende van Antwerpen.
Het schip is op 27 Hov smber 1ﬂ51
Szezecin. Verwisseli £
ook niet te Rotterdam zevondetr
te worden, dat slechts D’j aankomst van
de haven een crewlist wordt opgemaekt;
anderingen voor het vertrek worden monﬁeling behandeld.
| De transit-passagier Czter nduClﬂ, Wladyslaw, ge-
boren 4-5-1913 te Brenno (Polen), mijnarbeider, wonende
te Wromiawij, reisde op een Pools paspoort, No. 23262 -
XIT 1949 en is vermoedelijk te Antwerpen aan boord van
de "Nysa" gekomen. Hij kerde naar zijn vaderland terug.
Einde.




ﬁ'.."-.PPUIlT van ACD Vv oor CS C ™

Betrs EXp loitatie van vissersschepen,

Betrousbare, niet nader te controleren bron meldt bij : LR
bericht &CD/ //; == o S AT AAp et ) P
De POOLSE LEGATIE,DEN HAAG zond op 15.12.'51 het volgende
bericht aan SCHEEPVAART, WARSCHAU,

Door de onmogelijkheid van exploitatie van vissers-
schepen van het type "KASSIOPEA", aangekocht door

CENTROMOR, hebben wij het verlies van het onderhoud
van 42 bemanningsleden a F. 17.- per dag en van vang-
sten, te rekenen vanaf 27/11l, De gemachtigde vertegen-
woordiger van de koper moet een schadevergoedings-
vordering indienen tegen dle verkoper; bij eventuele
aankoop van "klein wagen" moet in het contract schade-
vergoeding worden gestipuleerd.

HBs Bij gebruiix von deze informatie buiten de dienst moet
de telezrafische herkomst worden verzwezen.

s, /24 g/zsz/ T %
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An Antwer]
stukgoede
. andaar is ver “tro
een E“Prl¢;.n van de Fﬂ.ﬁhd—&udtrﬁ@
te Antwerpen, van October 1951, hetwelk
c-nsi van het Ministerie van Buitenlandse
en, wordt van dergelijke w;pbntr nsporten
meal De betrokken passage luidt als volgt:
Anuwprnen aandoende Russische schepen hebben soms wel
"Collisg restant 2 bord", gedeclareerd bij binnenkomst.
Uiteraard worden deze colli niet gecontroleerd, doch het
ig wel bebcud, dat daarbij wapens e.d. aanwezig wnﬁen
met bestemming Widdellandse Zee (b.v. 2 jaar geleder
voor Durazzo-Albani8)n,

HOOFD VAN DE DIERST
namens deze,
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Hiermede moge ik U berichten, dat ik gisteren-
10 dezer - van "Iabile" vertrouwelijk het volgende vernam:

Volgens door hem enige dagen geleden uit betrouwbare
bron ontvangen inlichtingen, is sedert ongeveer medio 1951
het Poolse s.s."PIAST" speciaal belast met het vervoeren
van wapens en munitie va

Dit vervoer heeft plaats in kisten, die als "restant
& bord" tussen andere stukgoederen in het schip worden ge-
laden, zodat de ambtenaren in de tussenhavens, die worden
aangedaan, de inhoud van die kisten niet kunnen controleren.

Het vervoer zou geschieden in opdracht van Poolse
Communistische autoriteiten.

Bij onderzoek is gebleken, dat genocemd schip in 1951

driemaal de haven van antwerpen heeft aangedaan voor het
lossen en laden van stukgoederen, waarna het telkens met

bestemming Albanie vandaar is vertrokken.

De laatste maal gebeurde dit in October 1951, nadat
het schip te Antwerpen electrische apparaten, transformators
en dieselmotoren had ingenomen.




'&cvolge van de -toesemende waakzaamheid van de
Oostenrijkse regering die een bewakingsdienst langs de
Italiaans-Oostenrijkse grens heeft ingesteld, heeft de Ko-
minform besloten een nieuwe basis in Albanié in te richten
die tot taak heeft de doortocht van spionnen en gesmok-
kelde wapens naar Italié te vergemakkelijken.

Het bevel over deze nieuwe organisatie is opgedragen aan
de Albanese generaal Mehmet Shehou, die tevens (en aller-
minst toevallig!) minister van Binnenlandse Zaken is.

Het materieel dat voor Italic en Griekenland is bestemd,
wordt thans gelost aan de Sovjet-Russisché marine-basis
Saseno (een eilandje in de baai van Valona) en vandaar
nasar het vasteland vervoerd en opgeslagen in speciale lood-
sen. Deze dep6ts bevinden zich te Tirana, Puka, Tepelin,
Koritza en Fani.

Te Saseno zijn drie snelle motorboten gekomen voor het
transport naar Italié van agenten en vertegenwoordigeérs
voge de Kominform.

Deze leggen de afstand van de Albanese naar de Italiaanse
grens af binnen de twee uur. Het materieel dat voor Italié
is bestemd zal niet meer via Tsjechoslowakije Oostenrijk
worden binnengevoerd, maar gaat van de Roemeense ha-
ven Constanza rechtstreeks over zee naar Saseno.
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GeMey 15 Januari 1952,

Litt U 2 - 5 2 - GRVD - 520040 - Conf.
Bijlagen: diverse.

Onderwerp: Poolse trawlers Saturnia en Uran.

In vouwe dezes gelieve U aan te
treffen een tweetal uittreksels uit vei-
ligheidsrapporten opgemaskt door Z., met
diverse bijlagen, naar de inhoud waarvan
kortheidshalve wordt verwezen.

N Hfd B.V.D. ( 2 x ),
Hfd BeI<De,

Hfd MARID. ./ ./, o/ L
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geboren te Izoleca, 31 Auust 1927, Pool, Nos mon
1006, aangemonsterd £ s KULTURALNO-OSWIATOWIJ,
Bij contrdle van de bemanning gedroeg DANIELEWICZ zich u
beleefd, doch wem nist bijzonder actief,
Op 9 November 1951, 1s het schip weer nmar zee vertrokken.
I Bl] het vertrek van het schip trof 1k in een keukenkastje bij-
(gevoegde courant asn. De kok vertelde mij dat deze courant door
een hem onbekend Hollander aan boord was gebracht,
| Nadat bl] een door mij Ingesteld onderzoek eaerst niet kon worden
| vastzesteld wie deze courant san boord had bezorgd, bleek op 20
December 1951 bij vertrek van de Poolse logger Korab II vamvit
Imiden naar Gdynla, dat dit gedaan was door:

Dirk don HOLLAND &R,
zeboren te Katwijic 28 October 1909, van beroep vertrouwensman
van de A.N,B.,Z. (afd.,E.V.Ces) Vroeger scheepstimmerman, wonends
Kortenaerstraat No.26 te IJmilden-Oost gemeente Velsen.
Van D, den HOLLANDZR is bij de P.I.D. te Velsen het navelgende
bekend: Is een zeer actief comminist, Lid van de gemeenteraad te
Velsen voor de C.P.lle Per 1 Januari 1951 vertrouwensman van de
A.N.B.Z, afd., E.V.C. Blj geruchte vermoedelijk per l-l='51 voor=
zitter Centrale Raad B.V.C. te Velsen,

GENOMEN MAATREGELENS:

Het schip aan extra toezicht onderworpen, waarblj echter gean bij-
zZonderheden zijn gebleken,.

Van het monsterboekje van DANIELEWICZ, is van het

een fotocople gemaakt hetwelk als bljlage II bi)

wordt gevoegd. P.I.D. Velsen ingelicht,
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Bemanningslijst m/t "UR AN *

NAAM EN VOORNAAM

GEBOORTEDATUM

NO, MONSTER - RANG

BOEKJE

FISCHER Leonard
BITTNER Alfons
HINCKE Stefan
SZCZUR Wladyslaw
ROSAK Tadeusz
CHMURA Bronislaw
JOSWIAK Wladyslaw
KORAB Stanislaw

13, 2.1921
20, 1,1930
250 2.1930
15 6,1922
12, 9.1920
Le 8.1922
26, 6,192l
2,10.1926

630L.
4723

886
1025
6332
6130

84
L6588

SCHIPPER

STUURMAN

MATROCS
LICHT MATROOS .
le. MACHINIST
2e, MACHINIST
MOTORMAN 3
KOK

DYK Zbigniew (bestemd wvoor 6, 8.1928

CURIN Stefan
FUDALEJ Miecyzlaw
WILIKZKI Jan
GRZYBOWSKEI Stefan
ZADARKO Adam
KIECINA Stefan
ZDJ Roman
TROJANOVISKI Waclaw

“"DELFIN I*)
' 31,

3929

BOOTSMAN

35,1910
2. 6.,1923
U, 6,1922
80 }4-0191)4-
341925
2.1913
3.1925
1,192l

1991
36T
217
3839
989EKE
L9é
335
5686

SCHIPPEF
STUURMAN

WOLOWAKI Stanislaw
SZCZYPIOR Leon
REEZKA Waclaw
PONDO Wladyslaw
STEPINIUK Tadeusz
CUKOW Michal
FEGURSKI Antoni
LANGA Stefan
KWASECKI Stanislaw
MAZUR Jozef

LACH Alejzy

HARKOT Jan

Bestemd voor de s/t "Z

8.1919
7.1926
26,10.,1927
27 641916
2.12.1915
20, 6.19%6
6.10,192,
21. 2.1915
25¢ 41918
10, 3.1910
17. 5.1925
22, 7.1912

O R A"

3069
306
684

3116
Lo21
280

1038
890
823




Heunk

54 % mar( mﬂ Ky .
L 'Po?/ﬁw

) 8% 18hy Segskased VMMIG

\'{0 g k)mw\%m\\“w
S iax ?*ﬂm& &ﬂ»& 2 Emmqﬁmycy

.."‘.*1:\3 gﬁ (Y. NNWC&(& E‘/\-\-t-tiutq,ﬁ Was H k (AT o i
. | ot L gl

o\




BEMANNINGSLIJST POOLSE STOOMIRAWLER "S AT URN I A"

VO ORI-IAI.EI-!

GEB. PLAATS

SN DATUK NO. LION-

STERBOEK =
I

“ Mo

A B

S P e
Wi by

Jan
Henryk
Jerzy
Henrylc

1 U-il :'

H BN ) H N=

=SHOOILE

PN O
R = - N S
bl 63

{mo R P o=

o
o o [l
O NH b

-] &

el v I
HEkr il
=0

td b b0 Lk O S ey
24 1A b

SRR SRR R VR

\b‘i\. HC“
= E

7
8
9
1
1
EN
1
5 )
1
1
l,
i
2
2
2!
:‘.

CP AHPOHOCAH P HD 0 O H P H O

BEYHNTE
WO i ag i

O a3

0 L

Frenciszek

Edmund
Romneld
ksander
Stanislaw
Hllary
Jersy
Ludvrilc
Roimuald
Zdzislaw
Alelssander
Kazimierz
lisczyslaw
Czeslaw
Benon
Tadeusz
llarian
Henrylk
derzy
Arie S

PTASZLICY
YDGOSZCZ

ZEGRZE lolo WARSZAWY

TCZEAIE
TZDICA

By ':KU -

STAZKACH
LIDA
DORTLIUIID

POREBA WIELXA

BAGENICE
CZEPCZYK
OREEGONIE
BIALOVIERZY
JAWIORNOK
GARWOLINIE
NOWOSIOLKI
WARSZAVA
ZAWADZIE
SKARKZETY
CHYROW
KALISZ
WIELU
KNIDZYN

%1-12-127 2691

8=119 1980 SCHIPPL

1-125 2866 STUURLAN
1-127 21,09 STUURMAL
9-128 637 BOOTSLAL
B8=127 1006 OFFICTIES KO,
-112 957 MATR00S

H=127 679 MATROCS

.l-lA q-_. '-_,'D

T-l:'_f-l 06 5112 IATROOS
Hmlle=t 21 7 LICIT MATROOS
f=12-12], LIAT: ooo

?...
2hH=

=252 56 LICHT MATR00S
8-127 LICHT LuD

27=11=132 5 LICIT I

27=
217-
L=
g =
28=

Do

1-11-135 5933

S
L=
B

)-' 52 /\" I-II;J_:... l.h Lt.a\.:‘b‘
2-110 f!T les IACHINIST
5=110 125 2ce .JC,I IQL

=115 59 ASS. MACHIIIIST
Yl 23 T16 STOKER
=117 3961 STOKER

8-12/; 1072
7-117 986
2-117 118k

10-12-10i;




IlB: Bij gebruik van deze informatie buiten de dienst
moet de telegrafische herkonst worden verzwegen.

ACD, /,2/7 267, f -/~5% ACD/1

= e




MLO/CSC/3

yandacht te vesti-

Van .J.w -.. 2Cember .-.Ue .l.) 1939 1 G
hoofde dezeés genoemde onderwerp.




December 1051

Y 195 An%
A e .)@1-':‘_.’

-

verblev

boord ig.

Boven BN Ba LK gaarne

welke reig-

beschik«

Rappel: 12 Maart 1952




L0 Surname istian name Position Date and

KLUSIEWICZ
LYS AKOWSKI

T A V2N
BT AW GO LI
N AT

NOLCZECK ] Romuald

i iy o
HNYC Pietr

JASZEWSKT
JACEK
NOCUL AK ladev Deck-boy (o 4.2C Orany
AAWMATISKT Motormann 24, ‘ Plock
157 NIEWRZEDOWSK T Stanisl aw Cook g Wojeciechowo
14, WOJ TKOW T AK Stefan Steward 451 Zbiersk

. 1 MEZ YK Marian Mesgsboy 25 2 Brwinow
Transit

16. 4TERNASE TK Wladyslaw Brenno.




miejsce urodzenia

KLUSIEWICZ Kapitan 6.10.1911
LYS AKOWSKI j l-szy.0f 8.11.1920
2-gi " 8. 6.1918
Mech. 14.10.1906
Mech. 23. 5.1925
Masz. 14,
d an t.Ma T« 4.1928 Krzemieniewo
Tadeusz 16. 920 Wegorzewo
Franciszek Ml.Mar 019 Sfornegacie
Bronislaw
NOCULAX

JCULAE Tadeusz Chl. Pokl.

LAWALBKT Loon Motorzysta

NIEWRZEDOWSKT Stanislaw Kucharz e 19 ) Yojciechowo

WOJ TEOWIAK Stefan Steward 25 Tal814 Zbiersk

MEZYK Marian Chl.Hot. Dl D952 Brwindw

W.gZ+ KLUWS IEWICZ

Kapitan m/s "N Y 5 A"
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ve U aan te trei 1ttt
sel ult een vell i L"lTluOT‘u,
ox gemaakt “~o : 2 naar de inhoud

vaarvan lkortl wordt ver-
-.-fGZufl-

Hoofd B.I.D. en Hoofd
M.A.R.I.D.zijn eveneens door mi]
op de hoogte gesteld.

Indien terzake nieuw

ue mijner kennis wor-
ik U deze doen
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Ben dezer dagen had ik een onderhoud met mijn voorgange
te IJMUIDEN,

Deze declde mij mede, dat hem ult. gesprekken met de be=
manning van de Poolse motortrawle: WURAN" was gebleken,dat de
task van de Z.g.n."OKO" 1s, tijdens-de rels de bemanning van
het schip te onderwijzen in politlek en culbuur,

Volgens hem, was hem gezegd dat het woord "oswiatowy™
in dit verband betekent "onderwljzer" en een lezaar aan DeVe
een visserijschool "instzuctor" wordi genoemd

Tevens waren zijn zegslieden er van overtuigd,
tevens de taak le OKO is de bemanning gedurende
observeren,hun gespreki luisteren, te waken teg
tagedaden e.d. © onderwerpen na het be&indigen
rels, te rapporteren. -

Of de OKO 2l1s 1id van de bemanning nog werkzaamheden vers=
richt 2an boord in verband met de visserij,is mijn voorganger
niet bekend. EBen dezer dagen werd mlj echter door een bemen-
ningslid van een Pools vissersvaartulg gezegd, dat de OKO wel
werkzaamheden aan boord verrlcht..

Aan dit laatste, alsmede aan het verdere in Uw schrijven
naar voren gebrachte,zal,ik mijn aandacht scheniken en wanneer
dharomtrent gegevens worden verkregen, zal ik U deze ter ken-
nils brengen.
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30 October 1951.
Litt Z 64 - S 2 - GRVD - 1580/51 - Confidentieel
Bijlagen: drie.

Onderwerp: "Beveiliging Poolse schepen".

In vouwe dezes gelieve U aan te tref
fen een uittreksel uit een veiligheidsrapport op-—
gemaakt door Z., naar de inhoud waarvan kortheids
halve wordt verwezen. Hoofd MARJID is evensens doo
mij op de hoogte gesteld. Betreffende A. BRON is
dzz. bekend, dat hij op 16~12-1950 van Warsehau
te Sehiphol arriveerde, waar hij sedert April

1950 als visserij-instructeur bi een Poolse

27 f:fg"f 2y A 2
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Maatschappij werkzaam waa.‘f?fjﬁl;_ Vh-Sby

Hoofd B.V.D. ( 2 x },T

Hooi-d B-I.Ji-}.
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geboren [ ( :
op dit schip aange ard als SLLIURALNO~ 05 ﬂ' iy,
No. monsterboskje 31 2" L9 h dlt nur F was doors=
gesglagen en het nieuwe mimmer eI 1'}&"' sebaleiig

KR £ : ble azel L
ke op 15 & 1‘01“ 1951 met de ..9:)-.3_?.z;=,-; Srav “
den binnenkwam

Bi]j de ntrole van de bemanni
durend aanwezlig j gedroeg 2zi

| ' "f')J’>.'w.: ble

Juli 1950 aangemonsterd

Jp 9 October
Op 10 Qctober

mons sera
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UITTREKSEL

T oD g . ey CATITL
Uit 0D 916 Naam: RUSS.SCHEEPVAART

* it 0D 3917 Naam: Poolse Scheepvaar
Ag. nr: 121552 Afz. : B% Datum: got 51

Aard van het stuk: rapport

Ue Antwerpen aandoende Russische schepen hebben soms

wel "collis restant & bord", gedeclareerd blj binnenkomst,
| Ulteraard worden deze colll niet gecontroleerd, doch het is
wel bekend, dat daarbij wapens e.d, aanwezig waren met bestem:
ming Middellandse 4ee (bijv. 2 jaar geleden voor Durazzo-

Albanis§), Tt

Uitgetr. door: €15 Op aanwijzing van: ACD contr.st.
Datum : 30-5-52

D 38 - 10 000
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die eveneens voor de
Verre Oosten zijn be
gelegd.
Naar
men z ¥ 4 K
delingen gaande met lande
Zuid-Oost-Europa, teneinde de
vens Szczeecin en Uullrl,.-(nh
als doorvoer-over
het Verre Oosten in te schakelen.
De Polski-Chinsko-Kompania-
Zeglugowa beschikt over voldoende
vrachtorders om het wverkeer op|
communistisch China rerdabel tc!
maken.
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Uw brief no.l08208,
1951, bericht ik U, dat aan
nodige sandacht besteed is. Ge:
laatste alinea van Uw eerste brief we
hts bij enig resultaat een antwoord ingewacht.

Aangezien U uiteraard bekend is, op welke wijze en ge-
durende welke tijd de betreffende schepen de Rotterdamse haven
aandoen, zal het U niet vreemd voorkomen, dat aan Uw verzoek
nog niet voldaan is. Einde.--

fpou /J
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Bijlagen :

Hierbijgaand heb ik de eer U te doen toe-
komen, een opgeplakt bericht uit "De Antwerpse Gids" van
30 Augustus j.l.,betreffende bovenvermeld onderwerp,

de inhoud waarvan ik U moge verwijzen.-
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NIEUWE SCHEEPVAARTAGENTUUR

X ynia en G
el o en het
Indié en Pakistan; het Verre-
en.
1eerders zijn : mevr, Elisabeth Gri-
voorzitster,  de h, Charles Somers,
erder-bestuurder ; de h. Cornelis de
Haan, beheerder; de h, Jan Van Utter-
beeck Is volmachtdrager.

"DE ANIWERPSE GIDS"

van Donderdag, 30 Augustus 1951.-




Y. 13 VERTROUWELLJK.

Nr. G.226/51.5.  24.8.1951.
0.7 15b  p.304

Bericht op schrijven: Nr. 108208 Z
ded. 1.6,1951, ﬁgé

Onderwerp: Handleiding.

B ERI EH-p— | €565

Sl SAlosl 15 Pttt £&

In verband met nevensvermeld schrijven wordt be-
richt, dat tot op heden geen exemplaar van de handlei-
ding voor de bemanningen van de Poolse Koopvaardi jvloot
is aangetroffen.

De laatste maanden waren het uitsluitend Poolse
vigsersvaartuigen die de haven van IJmuiden binnenlie-
pen. Volgens inlichtingen hebben dezen bedoelde hand-
leiding niet aan boord.

Het onderzoek wordt voortgezet.

Einde.
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Duizendén zibeiders in hesl Polen vervullen de/vredes-
wacht.

Miin&érkor dienin de dagen an het plebidciet duizen-
deh tonden stee 1{001 eXyra hebben gewonnen, bg rokken in
masssMde vredeswacht. Mijhwerkers van ¥e mlJu "Bielszowige"
besloten voor hun vrgdedwacht bijna 1.70Q tdn steenlool
bqyen hu ﬁdandpld? t# produgeren. dbt mc.‘lu persones

van de mijn "Eminencgqga" heefi\de vre ' ke

de mijn "Klwofas" zijn 470 mijrwerkcru

verzagmeld,

NCLI‘ dfM_ rroepen velide an de riely
structies ¥e Shorzow bezrosten ¥ pleblSCleﬁ

fab

£5
tot het : A
van de Katoe i N *9/%s¢1 Ook
textie‘faurlu:F & z mefen op demon
asn de vredeswacht. Zo hepben bijvo in
"] Mei" 3.000 arbeiders £&n akxbeidsters
trokken, in de katoeanfgbriek [arika. Se
ersonen, in de katoenf i “;“ 'n,sr' ver en-alle
arbeiders en arbeidsgers de vred

Doel en taken van de Polish Ocean Lines Company.

De Polish Ocean 5 ee de twee scheepvaart-
maatSC”=FpLJen welke T Lf" en zijn geroepen in gevolge
van de reorganisgtie de olse kou“vaardnglaot op
il Jﬂﬂuarl 19)1. Doel zijn activiteit is het vervoer van
goederen en passagier e, waarbij speciaal in het
oog gehouden wordt het en intercontinentasl transport




le maatschappij toegewezen schepen kunnen in
apen verdeeld worden:

1. Vrachtschepen voor siukszoederen en koslschepen 0p
geregelde lijnen. Onder deze groep Ve : ¢ buitenlandse
schepen in time charter. .

2. Schepen op de wilde vaart, bestemd, voor stortgoederen,
en tankboten voor vlioeibare brandstof,

Wat de geregelde lijnen betreft, hiervan expl
Polish Ocean Lines er vijf over de oceaan en acht
Noord Europa. '

—

De struectuur van de afZzonderlijke lijnen is als wolgt:

1. Oceaanlijnen.

Chinali jn.

Gdynia - 1 1ba 3 1lijn is nog niet volledig geor-
ganiseerd en de rezelmast en frequentie van de vaart wordt
nog uitgewerkt.

Indis-Pokistanlijns

Gdynia ~ Calcutta met tussenhavens Hemburg, Antwerpen, .
Genua,Port Said, Karachi, Bombay en Colombo, De gemiddelde

duur van een enkele reis met bezoek asan de havens is 65

dagen, Het wvertrek uvit de Foolse havens geschiedt eens per
naand,. Het gemiddelde tonnage van de schepen op dege lijn
bedraggt 9000 ton deadweight, de laadruimte plm, 600,000

cub. voet.

Levantlijn.

Gdansk - Odessa, tussenhavens Hamburg, Antwerpen, Sfax,
de Adrigtische havens, Tel-Aviv, Haifa; Beiroet, Ismir,
Igtanboel, Bourgas. Vertrek wvan de Poolse havens driemasl
per masnd. De gemiddelde duur ven een enkele reis met inbe-
grip van bezoek gan havens is 4C dagen. Op deze lijn lopen
gschepen van 3.000 - 4.000 ton deadweight, de gemiddeld
laadruimte bedraagt ruim 200,000 cub. voet, Sommige sc
hebben gekoelde laadruimte.

=
h

epen




Zuid-Amerikalijn.

Gdynia - Buenos A me senhavens Hamburg, Antwer-
pen, Rotterdam, Rio de Janeir Santos en Montevideo. Ver-
trek van Poolse havens ec yer maand. Duur van een enkele
reis met inbegrip n b ok aan tussenhavens 70 dagen;
laadruimte bedrasgt plm. 500.000 cub. wvoet.,

Noord-Amerikalijn.

Gdynia -New York met tussenhavens Kopenhagen, Cuxhaven,
Southampton. Deze lijn is onlangs ingetrokken.

2. Noord Burcpese lijnen.

Finse liijn.

Gdansk - Helsinki.
Deze lijn doet eveneens kleinere Finse havens aan,
voldoende vracht is geboekt. De reis heen en terug,
inebgrip van bezoek aan tussenhavens, duurt 14 da
schepen op deze lijn vervoeren plm. 1.500 ton deadw
de lasdruimte bedrasgt plm. 75.000 cub. voet.

Qost-Zweedse lijn.

Gdynia - Stockholm en andere havens in Oost Zweden,
indien voldoende vracht is geboekt. De dunr van de reis
Gdynia - Stockholm en terng bedrasgt 14 dagen. De 1lijn
wordt bediend door kleine motorschepen met ‘een laadvermogen
van plm, 650 ton deadweight en een laadruimte van 32.000
cub. voet. -

West Zweedse lijn.

Gdynia - Goteborg met tussenhavens Malmd en Kopenhagen.
Vertrek van Gdynia om de 14 dagen, De reisduur heen. en terug
ig noxrmaal 14 dagen. Op deze lijn worden schepen gebruikt
van 1.500 ton deadweight met laadruimte van plm. 100.000
cub. voet.

Scandinavische 1ijn.

Deze 1lijn wordt bediend door een schip van 1.000 ton
deadweight, laadruimte 59.000 cub. voet. Vertrek van de
Poolse havens driemazl in de twee maanden., De haven van
bestemming is Oslo, de tussenhavens zijn Szczecin, Malmd,
Kopenhagen, Halden en Sspborg. De reis heen en terug duu
21 dagen.




reis

14 dagen e sch n op ¢ e dragen
ton deadweight en hebben ecir LOC' 000
ruimte.

An

Gdynina - Aub\prpen met tussenhaven Hamburgs vertrek
de Poolse havens viermaszl per msand; duur van de reis
en terng met bezoek aan tussenhavens 14 dagen., Het
severmogen van de schepen op deze lijn is 1.200 ton

het volume van de ruimen is plm. 80.000

*'WHLCUdEH lijn.

vertrekken vier maal per masnd uit Gdynia,
bediend door koelschepen van plm. 3.000

a1

ZLJ hebben eveneens accomodegtie voor 12

Gdynia - Hull lijn

De 1lijn wordt bediend door een oelschip met lazdruimte
n

van 2.500 ton

k
van 170.000 cub. voet en drasgvermoge
deadweight.

Bovengenoemde gesevens zijn aan voortdurende verande-—
ring onderhevig, voortvloeiend uit de gestadige ontwikkeling
van de Poolse gerezelde diensten, zowel ten aanzien van
nieuwe 1ijten als van het inleggen van nieuwe schepen in
de bestaande lijnen. Ook kan het aantal tussenhavens in de
Eﬂokumﬂt aanzienlijk gewijzigd worden overeenkomstig de
behoefte.

Wat de wilde vaart betreft, schepen wvan de Polisgh Ocean
Lines vervoeren stortgoederen over de trajecten, die bepaald
worden door de behoefte van de Poolse buitenlandse handel
en het transit door Poolse havens. De Poolse schepen in de
wilde vanrt hebben een lasdvermosen, dat varieert van 3,000
tot L 000 ton deadwelght. 2ij vervoeren meegtal stort-

ﬂl% steenkool, erts, metaalafval, hout en vl:eibare

;bbJWJerDWan voorziet een aanmerkeli ]
onnage van de Polish Ocean ILines, zowel
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